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台9線蘇花公路山區路段改善計畫 

交通部 

報告人：公路總局趙局長興華 

中華民國 104 年 4 月 9 日 

行政院第3443次院會 
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簡報大綱 

計畫緣起 

計畫內容 

計畫辦理情形 

模範工程作為 
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• 為提供花東民眾「有一條安全回家的路」，交通部於兼
顧「社會正義」及「環境保護」觀點，由公路總局針對
蘇花公路之改善提出計畫 

• 環境影響說明書行政院環保署99年11月15日審議通過 

• 建設計畫奉行政院99年12月16日核定 

• 最早發包B4標，100年1月29日開工 
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危險肇事 坍方阻斷 落石危險 

改善長度38.8公里 

平面道路(5.8公里) 8座隧道(24.5公里) 橋梁(8.5公里) 

N 

•改善路段： 
•蘇澳～東澳段：道路線形不佳為易肇事路段。 
•南澳～和平段：落石坍方阻斷頻繁。 
•和中~大清水段：路基狹窄且常落石坍方。 

•計畫經費492億元 
•計畫期程99-106年 

9.1公里 
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總計畫進度 
  43.48% 
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• 蘇澳隧道（A1標）－中央導坑已貫通 

                    北上及南下線預計今年底前貫通 

                  

• 東澳隧道（A2標）－南下線預計今年底前貫通 

                     

• 東岳隧道（A3標）－北上及南下線皆已貫通 

 

• 武塔隧道（B1標）－南下線預計104年4月11日貫通 

                    北上線預計104年6月貫通 
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• 觀音隧道（B2標）－總共7處工作面 

          已貫通3處工作面 

          今年底再貫通3處 

 

• 谷風隧道（B3標）－總共6處工作面 

          今年底前貫通4處工作面 
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  日期           大事紀要   

101.03.05 
遺址考古監看人員發現疑
似古蹟文物 

101.03.06 
│ 

103.01.04 

谷風隧道南口停工，進行
漢本遺址搶救挖掘，影響
隧道進洞工期671天 

103.01.05 
│ 

104.12.31 

谷風隧道南口復工，遺址
搶救工作持續進行，影響
高架橋施工 

註：因搶救作業仍進行中，已影響進度，
本局持續協調挖掘單位加快速度 

東澳隧道約3.4公里

蘇澳隧道約0.3公里

蘇澳

東澳

東岳隧道 約0.3公里

南澳

路工段

橋梁段

隧道段
第一標

蘇澳永樂段

第二標
東澳隧道段

第三標
東澳溪河川橋段

約0k+000

約3k+785

約7k+105

約9k+751

0         1km      2km

座標系統：TWD67

東澳隧道約3.4公里

蘇澳隧道約0.3公里

蘇澳

東澳

東岳隧道 約0.3公里

南澳

路工段

橋梁段

隧道段

路工段

橋梁段

隧道段
第一標

蘇澳永樂段

第二標
東澳隧道段

第三標
東澳溪河川橋段

約0k+000

約3k+785

約7k+105

約9k+751

0         1km      2km

座標系統：TWD67

0         1km      2km

座標系統：TWD67

0         1km      2km

座標系統：TWD67

1、漢本遺址搶救 
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2、中仁隧道終止契約 

• 原工程101年6月7日決標 

• 因介興營造公司財務問題，作輟無常，進度落後無法繼續履約 

• 於103年11月7日終止契約，重新發包工程於104年3月19日決標，
由新亞公司得標，已於4月1日開工 
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採用「複合型點排式通風系統」 
通風系統：隧道最適化之系統＋點排式排煙系統 
隧道車輛火災熱釋放率採100MW 

採用「水霧系統」 
控制火勢、冷卻降溫、防止延燒     

 及保護隧道結構。 
啟動水霧系統，降低火場溫度， 

 營造救災人員進入火場搶救之有 
 利環境。 

風機 風機 

事故排煙模式 
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辦理環境監測 

執行環評承諾 

落實環評停復工機制 

環境監督小組 

模範工程 

監測資訊公開網站 

工程展示館 

資訊公開 

工作目標 

環境保護 資訊公開 

模範工程 

老樹移植 

文化遺址搶救 

道路工程碳管理 

環境保護 
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首頁 工程資訊 

遺址發掘 

老樹移植 

環境監測 

http://www.suhua.gov.tw/SubPages/%E6%96%BD%E5%B7%A5%E8%B3%87%E8%A8%8A%E5%B9%B3%E5%8F%B0.html
http://www.suhua.gov.tw/SubPages/%E5%A4%A7%E6%A8%B9%E7%A7%BB%E6%A4%8D.html
http://www.suhua.gov.tw/
http://www.suhua.gov.tw/SubPages/%E5%B7%A5%E7%A8%8B%E8%B3%87%E8%A8%8A.html
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1.計畫之執行，除辦理施工前、中
、後環境監測，降低環境品質衝
擊外，率先推動以碳足跡盤查方
式，進行減碳並記錄工程生命週
期碳排放情形，落實減碳。 

2.依環評承諾，改善鐵路設施，移
轉既有蘇花公路和仁以北30%、
以南75%砂石車輛。隧道工程開
挖除原地運用及土方平衡外，所
有須運出部分，均採鐵路外運，
避免蘇花公路交通衝擊。 

3.工程釋出1200個工作機會，已僱
用在地勞工550人。 

4.沿線鄉鎮之銷售、餐飲及營造業
快速成長，增加在地經濟行為約
2.1億元。 

土地使用 

社會發展 

環境品質 

交通運輸 

觀光遊憩 

蘇花改施工期 

(100-103年變化) 

在地經濟 
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交通部公路總局 


