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107年6月25日

報告單位：環保署、交通部、經濟部

行政院能源及減碳辦公室
107年第2次委員會議

電動車規劃推動辦理情形
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壹、緣起

配合行政院106.12.21「空氣污染防制行動方案」宣示：

 2019年空污紅害日減半
 2030年公務車輛及公車

全面電動化
 2035年新售機車全面電

動化
 2040年新售汽車全面電

動化
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貳、各部會規劃推動辦理情形
環保署
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一、部會分工

(一)公務車電動化由主計總處主政。
(二)市區公車電動化由交通部主政。
(三)汽、機車電動化由經濟部主政。
(四)環保署與交通部合作辦理電動公車補助、與經濟部合作辦理

電動機車補助及負責修正「交通工具空氣污染物排放標準」，
訂定業者逐年銷售零排放車輛比率之規定，藉以達成汽機車
電動化之目標。
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二、辦理情形

(一)自104年7月22日起與經濟部合作推動電動機車，至
107年5月底，累計補助電動機車67,126輛。

(二)至107年5月底，與交通部合作推動電動公車累計
367輛。

(三)將依據空氣污染防制行動方案之分工，由經濟部依
產業發展狀況所研訂之逐年（階段性）電動汽機車
推動比率後，環保署旋即修正「交通工具空氣污染
物排放標準」，訂定業者逐年銷售零排放車輛比率
之規定，逐步達成汽機車電動化之目標。

6
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貳、各部會規劃推動辦理情形
交通部



8

一、市區公車及新售機車全面電動化

行政院106.12.21「空氣污染防制行動方案」

 2030年市區公車全面電動化
 2035年新售機車全面電動化

8

依 3/26 財經會議紀要總統提示
1. 電動車發展評估是否提前，機車、市區公車應優先推動。
2. 分年、分階段目標，並妥適規劃。
3. 制定輔導、獎勵及管制措施，明訂各階段燃油車發照量及

電動車輛獎勵措施。
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本部已組成電動大客車小組定期召會研商

研議市區公車全面電動化之推動策略

推動公車智慧化

找出國內相關產業之可能，提供經濟部據以推動國內相關產業發
展

瞭解車輛製造端與使用端問題

車安中心已於107年6月11日及13日辦理大客車車廠訪談

公共汽車商業同業公會全國聯合會已於107年6月14日辦理電動大
客車運行經驗與發展趨勢高峰論壇

行政院已於107年6月22日召開「研商2030公車全面電動
化相關事宜」會議，跨部會共同推動

因應2030年市區公車全面電動化

二、電動大客車推動情形(1/3)

9
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強化客運業者購置電動公車誘因

逐步取消柴油大客車補助、提供適於政策發展之電動大客

車補助。

研議發展電動公車最佳營運與管理模式

推動電動公車營運示範計畫，依據電動公車特性與客運業

者需求，協助建立市區電動公車最適營運與管理模式。

導入期

(116-119)

推廣期

(112-115)

示範期

(107-111年)

建立電動公車導
入指南

確立配套措施、
擴大推廣對象

電動公車全面導
入

二、電動大客車推動情形(2/3)

10

交通部辦理重點

前述政策目標下，擬
採用三階段方式推動。
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二、電動大客車推動情形(3/3)
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電動大客車
充電問題

電動大客車
產業面

 電動公車性能與品質有待提升
 電動公車產能疑慮：

 目前電動公車多為中國大陸進口，但我國106

年12月禁止進口中國大陸車身總成後，恐影響
整體電動公車產能。

 部分區域電網電力供應不足：
 電動公車充電時之電力需求極大，必須確保公

車場站區域電網電力供應能力無虞。
 公車停車場（調度站）多非工業用地，台電無

法提供電動公車所需大功率電力。

 電動公車充電設備無法互用

推動電動大客車面臨問題
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研訂2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)

經濟部、環保署、交通部
4次首長會議

(3/16、4/18、4/24、5/24)

行政院召開3次會議
(4/3、4/27、5/29)

三、電動機車辦理情形(1/2)

「電動機車」優先推動

14項輔導、獎勵及管制配套措施已有初步成果
交通部：已核發電動機車專屬號牌、與地方政府協調
實施電動機車專屬停車位、機車(差別)收費。
交通部、環保署：空氣品質維護區劃設達成共識。
經濟部：取消單一廠商電動機車年銷售達10萬輛即停
止補助制度。 12
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三、電動機車辦理情形(2/2)

5/29 行政院召開禁售燃油機車計畫結論：

1. 從產業面補充計畫緣由、背景、國際發展趨勢

2. 請經濟部與業者溝通，依產業發展、市場分
析評估禁售燃油機車目標

經濟部6/15已提供背景分析、產
業技術、電池能源等。

13
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四、建議處理方向

經濟部5/30、6/14邀集業者溝通各年期燃油機車發照數量，
業者均表達保留意見。建議經濟部再與機車產業溝通，再
依產業面向調整各年期燃油機車發照數量，建議續由經濟
部辦理。 14

「2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)」

電動大客車推動待協助事項

建請經濟部加強電動大客車產業
 提升電動大客車品質。
 確保國內電動大客車整體產能符合政策需求。

建請經濟部協助確認電動大客車用電需求
 市區公車全面電動化之電力負載需求。
 建議未來電動大客車充電站可比照工業區，放寬用電容量限制。
 研議制定統一充電介面規格標準及充電接口之可能性。
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貳、各部會規劃推動辦理情形
經濟部
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(一)2035年禁售燃油機車政策，交通部、環保署及經濟部

三部會首長於107年3月16日、4月18日、4月24日、5月

24日等4次會議就部會分工措施進行討論及交換意見。

(二)行政院張景森政委及吳政忠政委於107年4月27日、5月

30日主持燃油機車牌照管制措施研商會議，由交通部

就三部會禁售燃油機車管制措施進行報告。

一、研商政策措施
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燃油機車109年起，分3期各5年發照數量如下：

年
期

第一期五年計畫 第二期五年計畫 第三期五年計畫
109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 120 121 122 123 124

核發
燃油
機車
牌照
(萬
張)

95 90.25 85.5 80.75 76

68.4 60.8 53.2 45.6 38 30.4 22.8 15.2 7.6 0 0

以105-107年三年平均機車新領牌照數核發燃油機車牌照（約95萬張）為基礎，

109年起每年減少核發5%，
114年起加速減少核發10%燃油機車牌照數，

122年 提前新售機車全面電動化

交通部牌照管制措施規劃

二、2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)
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1.鼓勵汽機車只汰不換，補助改
以公共運輸電子票證儲值金替
代。

2.交通部盤檢討燃油汽機車相關
優惠措施，加重燃油汽機車持
有成本(如國道20公里恢復收費
等)。

3.逐步提高電動機車停車位比例。
4.強化停車管理，協調地方政府
實施機車停車(差別)收費。

5.研訂減少核發燃油機車牌照階
段性目標。

1.三階段(5年計畫)
修正機車排放標準

2.依新修正空污法加
嚴使用中舊車原適
排氣標準。

3.檢討現行空品區成
效與地方政府劃設
新空品區，律定執
法期限。

1.要求業者自109年起僅
能製造內銷及進口配合
管制目標量燃油機車

2.輔導生產平價電動機車

3.取消單一廠商電動機車

年銷達10萬輛即停止補

助

4.三階段(5年計畫)修正

機車耗能標準

5.完成電動機車充(換)電

站設置數量

檢討修法將貨物稅及使用牌照對燃油機車之減免提前落日。(政委會議提案討論)

交通部 環保署經濟部

財政部

「2035年禁售燃油機車實施計畫（草案）」， 14項措施之部會分工如下：

跨部會分工

二、2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)
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經濟部措施

措施一：要求機車業者自109年起僅能製造內銷及進口國內配合管制目標輛
燃油機車

(二)經濟部持續與國內業者溝通協調
1.國內整體機車及其零組件產業產值達1,115億元，管制燃油車生產應與國內業者

溝通協調，否則將影響業者生計，經濟部將協助零組件廠延續現有生產線，轉

型成電動機車供應商，逐步將燃油機車轉型以外銷導向為主

2. 針對馬達及電池模組等關鍵組件，協助提升國內供應能力；加強培訓電動機車

整車廠電控人才及提升經銷點售後維修服務能力。

(一)調整研發補助政策著重於電動機車
1.經濟部相關科研計畫將優先推動電動機車相關計畫，如法人科專、業界科專、

產創平台、A+計畫以及各計畫輔導案等。

2.研發投抵優先獎勵電動機車相關研發，燃油機車僅以具外銷競爭力者為限。

二、2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)
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目前除睿能有重型(白牌)電動機車外，光陽、中華已積極開發重型(白牌)電動機車，

經濟部將積極運用輔導及補助資源(如產創平台計畫等)，並鼓勵車廠使用共通零組

件，擴大零組件經濟規模以降低成本，持續協助業者開發優質平價之電動機車。

將配合政策修訂經濟部推動電動機車產業補助實施要點。

措施二：經濟部輔導業者生產平價電動機車

(一)以公共建設計畫補助台灣中油公司107年於加油站或公共場所建置160站能源

補充設施。(107~109年建置1,000站)

(二)國內獨資、合夥事業或法人依「經濟部推動電動機車產業補助實施要點」規定，

補助設置能源補充設施，107年完成建置268站。(107~111年補助建置2,310站)

(三)積極爭取足夠經費，優先匡列補助中油與業者申請設置能源補充設施，俾利

能源補充設施如期如質建置完成。

措施四：經濟部完成電動機車充(換)電站設置數量

措施三：經濟部取消單一廠商電動機車年銷售達10萬輛即停止補助之制度

經濟部措施

二、2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)
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能源局對機車耗能管理包括最低耗能管制標準及總量管理：

(一)最低耗能管制標準：

1.經濟部已啟動檢討機制，並與業者達成在 111 年提高機車能效 6-12%之共識，目

前刻正進行法規預告作業。

2.以市占率較高之100-150c.c.機車為例，新車平均燃料消耗量容許耗用值105年為

43.8 km/l，111年後將提升至48.2 km/l。

(二)105年起亦開始執行總量管理：

1.以車廠或進口商(以下簡稱廠商)為管理單位，要求每一年度廠商銷售所有車輛之整

體平均效率應符合管理辦法之規定之整廠CAFE(Corporate Average Fuel Economy)

標準。以利廠商自行規劃整廠銷售計畫，在銷售部分較低能效車輛時，得以搭配

銷售高效率的車輛，以符合整廠CAFE標準之法規要求。

2.如果該年度實際銷售車輛之平均效率未能達到整廠CAFE標準，則限制廠商不得進

口或銷售能源效率低於管理辦法中所對應排氣量等級CAFE基準之車輛。

(三)為達到111年提升目標，業者仍需努力研發節能技術，並提高省油車及電動車銷售

量。未來將持續與機車業者溝通，配合行政院燃油機車退場時程，分階段提升機

車對低耗能標準。

措施五：經濟部修正機車耗能標準

經濟部措施

二、2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)



22

面向 業者意見

市場面
• 政策執行需要消費者認同與接受
• 消費者使用權益，如無牌照可請領，恐引發民怨
• 牌照管制實施後，國內市場將不足以讓較小傳統車廠維持營運

環保面
• 建議優先淘汰占移動污染源一半之二行程機車
• 建議研議10年以上老舊機車退場機制

產業面

• 原有機車產業鏈之衝擊
• 喪失全球內燃機車市場之競爭力
• 全球產業走向僅大陸限牌，需考量未來可能產生之負面影響
• 全球電動機車市場尚未達經濟規模，影響燃油機車廠之生存

政策面

• 管制政策是否有自109年開始實施之急迫性
• 考量繳銷或吊銷重領牌照之情況
• 建議將非日常通勤使用之大型重型機車排除
• 建議調降進口關稅

5/30經濟部、交通部與環保署邀集相關業者召開「研商2035年新售機車全面
電動化」之規劃時程會議，會中討論牌照管制政策，蒐集業者意見。

三、業者意見



23

「2035年禁售燃油機車實施計畫(草案)」擬

於核定後，由交通部、經濟部、環保署及財

政部各依措施分工，如期如質投入推動。

參、結論
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~ 謝謝指教 ~
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電動機車自104年每年補助倍數成長，106年約4萬輛，今(107)

年目標為3.6萬輛，截至6/15補助29,178輛，達成率81.1%。
預估超過
5萬輛

電動機車補助數量統計(年度)

附件、電動機車推動現況
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71,869 

37,558 

5,768 

2,966 

2,483 

1,900 

1,425 

545 
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193 

180 

174 

111 

108 

108 

睿能創意

中華汽車

光陽

山葉

三陽

見發

東庚

易維特

益通

同喬

冠美

綠鑽

美家園

其昜

山王

陽光電摩

98-107年各車廠補助數量

( 57.0%)

( 30.0%)

( 4.6%)

( 2.4%)

( 2.0%)

電動機車自98年至107年6月15日止，

累計補助數量為126,151輛

其中睿能創意數量最多有71,869輛(占57.0%)

其次為中華汽車有37,558輛(占30.0%)

累計補助車輛數(車廠)

600輛

依要點規定，經認可為合格廠商之次年度起，其合格產
品之國內外年銷售總量須達600輛。

附件、電動機車推動現況
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1.領先全球訂定TES產業測試標準，含整車、電池組與充電系統，並轉換為13
項國家標準，提供車廠開發小輕、輕型與重型車款開發測試基準。

2.符合第三期(107-111年)「經濟部推動電動機車產也補助實施要點」合格廠
商有10家、合格產品(含衍生車款)有小輕等級12款、輕型等級38款、重型等
級21款，總計71款。

完善標準導引開發多元車款

中華汽車

台灣山葉

光陽三陽

易維特

睿能

其昜

綠鑽

冠美
見發

附件、電動機車推動現況
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附件、電動機車推動現況
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推動策略 一、交通部提出整體規劃方案，環保署配合提供限排相關法規，經濟

部配合研提相關產業配套措施。

二、經濟部已研擬相關配套措施，主要策略如下：

1.推動國產電動大客車安全智慧化及服務整合化。

2.透過國際合作導入關鍵技術、提升整車品質性能。

3.整合營運服務模式拓展外銷，以擴大市場規模及產業效益。

推動作法

107年：推動車廠與日本產業合作並申請產創計畫開發新一代電動大

客車並已於107年3月28日發表。另有5家大客車廠持續開發各型式電

動大客車中，預計107年底陸續上市。

108年：持續輔導車廠建立在地維修服務系統等品保措施，提升妥善

率；並推動交通部建置監控平台，即時掌握運作資訊，提前預警及處

置，提升車輛妥善率及車輛營運調度；籌組國際行銷團，結合整車、

關鍵零組件及營運業者共同行銷國際。

華德新車下線

電巴監控系統

2030年公車、公務車全面電動化

附件、車輛電動化

https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiI1pPX8vLYAhXRNpQKHUPxCxgQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%AD%E8%8F%AF%E6%B0%91%E5%9C%8B%E4%BA%A4%E9%80%9A%E9%83%A8&psig=AOvVaw0aSkFxwCk2fA9xB53obXgF&ust=1516962190360036
https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiDwcrv8vLYAhUEW5QKHU-KD9UQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E8%A1%8C%E6%94%BF%E9%99%A2%E7%92%B0%E5%A2%83%E4%BF%9D%E8%AD%B7%E7%BD%B2&psig=AOvVaw2_0XC9h0bNRtCn7q41iZDE&ust=1516962242463410
https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjViImB8_LYAhXIW5QKHeGPDuUQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%AD%E8%8F%AF%E6%B0%91%E5%9C%8B%E7%B6%93%E6%BF%9F%E9%83%A8&psig=AOvVaw0DwtLoyAQZY7OboU5ppqpz&ust=1516962277240565
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推動策略

推動業者開發共通零組件、訂定充換電產業標準並補助建置、中油異業

結盟建立充換電營運模式、推動開發平價重型車款及補助民眾購車。

推動業者開發共用零組件車款、補助依產業標準建置充換電站、擴大創

新營運模式、推動開發平價小輕車款及補助民眾購車。

推動作法

107年

108年

2035年新售機車全面電動化

附件、車輛電動化

一、經濟部依據「電動機車產業創新躍升計畫」推動產業升級轉型，採

推動產業鏈整合、打造友善使用環境、推動創新營運模式、推動高

性價比車款及提高購車使用誘因5大策略。

二、參考業界建議與相關部會研擬配套措施：

1. 結合交通、能源與環保政策，加速國內燃油機車汰換電動機車。
2. 鼓勵業者普及設置能源補充設施。
3. 輔導生產平價電動機車。
4. 鼓勵電動機車使用之優惠措施。
5. 輔導燃油機車及零組件逐漸轉型以外銷為導向。
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推動策略
一、交通部提出整體規劃方案，環保署配合提供限排相關法規，經濟部

配合研提相關產業配套措施。

二、參考業界建議與相關部會研擬配套措施：

1.從國內基礎建設、消費者觀點、平均燃油效率標準(Corporate 

Average Fuel Economy, CAFE)及車輛使用成本等考量。

2.運用政策及資源協助建立電動車輛關鍵技術並完善供應體系。

3.成立跨部會交流平台，以利汽車業者直接與政府各部會溝通，討論

相關法規及配套措施。

108年：配合跨部會合作推動建置充電場站及雲端監控平台以完善基礎建

設。並配合專業法人及縣市政府成立電動車推廣小組，向民眾說明充電

設施設置安全性，以提升民眾對於住宅充電設備建置之接受度。

107年：透過產創平台計畫，推動車廠開發PHV及電動貨車等利基車型，

滿足市場及營運需求：並持續輔導廠商產品性能提升，以推動關鍵零組

件廠商進軍Tesla、BMW等國際供應鏈。

推動作法

中華郵務車

2040年新售汽車全面電動化

附件、車輛電動化

https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiI1pPX8vLYAhXRNpQKHUPxCxgQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%AD%E8%8F%AF%E6%B0%91%E5%9C%8B%E4%BA%A4%E9%80%9A%E9%83%A8&psig=AOvVaw0aSkFxwCk2fA9xB53obXgF&ust=1516962190360036
https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiDwcrv8vLYAhUEW5QKHU-KD9UQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E8%A1%8C%E6%94%BF%E9%99%A2%E7%92%B0%E5%A2%83%E4%BF%9D%E8%AD%B7%E7%BD%B2&psig=AOvVaw2_0XC9h0bNRtCn7q41iZDE&ust=1516962242463410
https://www.google.com.tw/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjViImB8_LYAhXIW5QKHeGPDuUQjRwIBw&url=https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%AD%E8%8F%AF%E6%B0%91%E5%9C%8B%E7%B6%93%E6%BF%9F%E9%83%A8&psig=AOvVaw0DwtLoyAQZY7OboU5ppqpz&ust=1516962277240565
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壹 附件、電力需求

• 依台電評估汽、機車全面電動化後將再增加146億度(2017年度售電量約
2,172億度)。

• 透過時間電價、需量反應、智慧電網與車對電網技術，引導電動車充電都
導向離峰充電，或利用太陽光電過多時段，台電不僅可大幅增加營收，電
力也會更穩定。

良好能源管理與價格
誘因，足以供應電動
車充電需求

資料來源:台電

車輛全面電動化-電力需求供電影響及規劃

需求端(增加146億度電)


